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Citre Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA- C.N.A.LR
cu sediul in municipiul Bucuregsti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1

Subsemnatul CRISTISOR Daniel, avand calitatea de Auditor de Sigurantd Rutierd
conform Atestatului de Auditor de Sigurantii Rutierd seria ASR nr. 209 eliberat de Autoritatea
Rutierd Roméana — A.R.R.,

urmare a incheierii cu Autoritatea Rutierd Roméand — A.R.R a Contractului de prestari
servicii privind asigurarea realizdrii auditului de siguranta rutierd nr. 32022 din 21 noiembrie
2025 avénd ca obiect realizarea auditului de siguranti rutierd pentru proiectul de infrastructura
rutierd ,,Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt", Stadiul 1, avind lungimea totala de 0 km.

fn temeiul dispozitiilor Ordinului MT 606/2017 pentru aprobarea Metodologici de
contractare a inspectiei de siguranta rutierd, modificat si completat prin Ordinul MT 2263/2022
si retindnd si prevederile prevazute in cap. I1I pct. 4 lit. b) din Contractul mai sus amintit, potrivit
cdrora dupd finalizarea Raportului de audit de siguranta rutierd, un exemplar al acestuia se va
depune la investitor,

Vi transmit prin prezenta un exemplar, in original, un exemplar al Raportului de
audit de siguranta rutierd pentru proiectul de infrastructuri rutierd ,,Pod DN 15 km
297+913, judetul Neamt", Stadiul 1, avind lungimea totali de 0 km.

Totodati, va solicit in mod respectuos, ca dupi ce veti receptiona raportul si il veti
inregistra, si imi transmiteti la adresa de email cristisordan@yahoo.com, dovada
inregistririi Raportului la institutia d-voastri, respectiv prima pagind din raport
(scanati) pe care ati aplicat stampila institutiei cu numéirul si data inregistririi.

Precizez cd aceastd dovadi a inregistririi Raportului la institutia d-voastra, este necesard
pentru a o transmite la Autoritatea Rutierd Roméand — A.R.R, in conformitate cu prevederile
contractuale stabilite pentru efectuarea auditului de siguranta rutierd pentru proiectul anterior
mentionat.

Anexez:

Raportul de audit de siguranta rutierd pentru proiectul de infrastructuri rutierd ,,Pod DN
15 km 2974913, judetul Neamt", Stadiul 1, avind lungimea totala de 0 km.

Cu stima,

Auditor de Siguranti Rutjerd gg WCJ—.’?
Ing. Daniel CRISTISOQR F
//\/ L.
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: C.N.ALLR. S.A. )
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: CN.AILR.S.A.

Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul 1
Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
A. SCOPUL

Scopul auditului de sigurantd rutierd constd in asigurarea si cresterea gradului de siguranti a
circulatiei pe drumurile publice, prevenirea pierderii de vieti si a vatimarii integritatii corporale a
persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor materiale ca urmare a evenimentelor de circulatie,
prin verificarea detaliatd, tehnica si sistematica, independentd, din punctul de vedere al sigurantei, a
caracteristicilor de proiectare in toate etapele, de la planificare pana la inceputul exploatrii.

Auditul de sigurantd rutierd fiind efectuat la fiecare etapa de proiectare, elimind unele erori de
proiectare sau executie, imbunitateste conditiile de circulatie, prin verificarea proiectelor si a elementelor
construite ale drumului.

Auditorul elaboreaza un set de masuri de remediere a neconformitatilor constatate care urmeaza sa
fie implementate de investitor.

Auditurile de sigurantad rutierd evalueaza functionarea unui drum, concentrandu-se pe siguranta
rutierd, intrucat afecteazad utilizatorii drumului. Acesti utilizatori includ atit pietonii (tineri, vérstnici,
imobilizati), biciclistii, motociclistii, soferii camioanelor si autobuzelor, utilizatorii transportului in comun,
cét si utilizatorii autovehiculelor si toti utilizatorii aflati pe drum si raporteazi asupra potentialului de
producere a accidentelor si performantelor de siguranta rutiera.

In cadrul auditului se verifici elementele drumului care concuri la asigurarea confortului in
circulatia rutiera, in concordanta cu clasa tehnica a acestuia, urmarindu-se eliminarea starii de stres si,
implicit, diminuarea riscului producerii unor evenimente rutiere.

Auditul de sigurantd rutierd reprezinta o abordare pro-activa cu scopul de a identifica problemele
potentiale de sigurantd, astfel incat sa poaté fi luate decizii pentru eliminarea sau reducerea problemelor,
inainte de aparitia accidentelor sau de implementare a sistemului rutier.

Obiectivele auditului de siguranta rutierd sunt:

- Imbunatitirea sigurantei infrastructurii rutiere;
- Scaderea numarului de accidente soldate cu morti sau raniti grav;
- Cresterea capacititii institutionale de implementare si extindere gestionarii sigurantei

circulatiei pe infrastructura rutiera.

-
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I
Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.

Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

B. DESCRIEREA PROIECTULUI

Descriere Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt
Investitor Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Proiectant ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
Faza de proiectare Studiu de fezabilitate
Data elaborarii proiectului | 2025
Faza de audit Stadiu I
Auditor Ing. Daniel Cristigor
Particularitati Nu exista studiu de prefezabilitate.
Prima faza de audit.
Nu sunt prezente date despre accidentele rutiere pe ultimii cinci ani.

C. DATE SPECIFICE PROIECT

PREZENTAREA PROIECTULUI SUPUS AUDITULUI DE SIGURANTA RUTIERA

1. Identificarea obiectivului de investitii si incadrarea in reteaua rutierd

Obiectivul supus prezentului audit de siguranta rutiera il constituie podul rutier amplasat pe DN 15
la km 297+913, care traverseazd canalul de fuga al centralei hidroelectrice Stejaru (cunoscuta si sub
denumirea Dimitrie Leonida), in localitatea Stejaru, judetul Neamt. Podul face parte din infrastructura
rutierd nationald aflata in administrarea C.N.A.LR. S.A., drumul national DN 15 reprezentand o arterad de
importantd majora pentru asigurarea conectivitatii rutiere intre zonele montane si submontane ale judetului
Neamt si reteaua rutierd nationala principala.

Amplasamentul podului este situat intr-o zona cu relief specific Carpatilor Orientali, caracterizata prin
constrangeri geomorfologice, hidrotehnice si functionale semnificative, care influenteaza direct atat
solutiile constructive adoptate, cat si conditiile de exploatare rutierd si nivelul de sigurantd a circulatiei.
Traversarea canalului de fugad al centralei hidroelectrice introduce conditionari suplimentare privind
gabaritul de liberd trecere, protectia albiei, comportarea la viituri controlate si interactiunea dintre
infrastructura rutiera si cea energetica.

Podul existent a fost construit in anul 1958, fiind exploatat de peste sase decenii In conditii de trafic
rutier modern, mult diferite fata de ipotezele de proiectare initiale, atat din punctul de vedere al volumelor
de trafic, cat si al sarcinilor pe osie si al cerintelor actuale de sigurantd rutiera aplicabile podurilor de pe
drumurile nationale.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucririlor de interventie
Analiza situatiei existente printr-o expertiza tehnica evidentiaza faptul ca podul de la km 297+913 se

afld intr-o stare tehnicd necorespunzitoare cerintelor actuale de exploatare in sigurantd, atit din punct de
vedere structural, cat si functional. Degradarile acumulate in timp, coroborate cu vechimea structurii si cu

Al \\
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I
Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.

Proiectant; ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

solicitdrile repetate generate de traficul rutier, conduc la limitéri semnificative privind capacitatea portanta,
durabilitatea si nivelul de siguranta oferit participantilor la trafic.

in configuratia actuala, podul nu respecta cerintele normelor de proiectare in vigoare privind:

o latimea pdrtii carosabile;

« existenta si dimensionarea trotuarelor pietonale;

e echiparea cu parapete de sigurantd conforme nivelurilor de retentie impuse pentru drumuri
nationale;

o clasa de incércare corespunzatoare traficului greu actual.

Mentinerea podului in exploatare fard interventii majore ar conduce la accentuarea riscurilor de
siguranta rutierd, manifestate prin:
» restrictii de trafic sau de tonaj;

o cresterea probabilitdtii producerii unor accidente rutiere pe fondul ingustimilor, lipsei separarii
fluxurilor pietonale si vehiculare si al degradarii elementelor cdii pe pod;

o vulnerabilitate structurald in raport cu actiunile seismice, hidraulice si de trafic.

In acest context, realizarea lucrdrilor de interventie este justificatd nu doar din perspectiva conformarii
tehnice, ci s1 ca masurd necesard pentru reducerea riscurilor de sigurantd rutierd si pentru asigurarea
continuititii functionale a DN 15.

3. Caracteristici generale ale constructiei existente

Podul existent are o lungime totali de aproximativ 49,40 m, fiind realizat ca structura din beton armat,

cu infrastructurd constituitd din culee amplasate pe malurile canalului de fugd. Suprastructura asigura
traversarea unui curs de apa amenajat si cu debit controlat, specific instalatiilor hidrotehnice ale centralei
hidroelectrice.
Canalul de fuga este amenajat cu pereu, aspect care reduce riscul de afluieri locale, dar care impune conditii
stricte privind protectia elementelor de infrastructurd rutierd si stabilitatea fundatiilor podului. Din punct de
vedere hidraulic, dimensionarea initiald a podului a avut in vedere debite controlate, insa solutia existentd
nu mai corespunde integral cerintelor actuale privind gabaritul de liberd trecere si rezerva de siguranti
hidraulica.

Cotele caracteristice ale canalului de fuga sunt:

e cota maxima in canalul de fuga: 370,60 m ISCE;

e cota maxima in canalul de fuga: 366,10 m dMN.

In conformitate cu prevederile normativului PD 95-2002, pentru podurile boltite este impusi o inltime
minima de liberd trecere Ah > 1,25 m, cu conditia suplimentard ca Ah > f / 3, unde freprezintd sdgeata
boltii. in cazul de fata:

o sdgeata boltii /= 2,40 m;

o rezultd o Tndltime minimd impusé de conditia geometrica de 0,80 m;

o Tnédltimea de libera trecere realizatd, masurata intre nivelul intradosului si nivelul debitului de calcul,
este Ah = 2,73 m, valoare care asigurd conformarea din punct de vedere strict hidraulic, insa fira a
compensa neconformititile functionale si structurale existente.

i

N
|
Auditor: Ing. Daniel Cristisor \ \J}/ Pagina 5 din 31
T



Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I
Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: CN.AILR.S.A.

Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

4. Regimul juridic al amplasamentului

Drumul national DN 15 este intabulat in proprietatea statului si administrat de C.N.A.LLR. S.A., avind
numere cadastrale 53850 si 53845. Canalul de fugéd este in proprietatea Hidroelectrica S.A., fiind intabulat
cu numerele cadastrale 53469 si 53472. Terenul aferent podului rutier este intabulat cu numdrul
cadastral 53477.

Certificatul de urbanism necesar obtinerii autorizatiei de construire a fost emis de Priméria comunei
Pangirati, iar studiul topografic a fost receptionat si avizat de OCPI, conform procesului-verbal de
receptie.

5. Date geotehnice generale si incadrarea in categoria geotehnica

Din punct de vederc geologic, amplasamentul podului de pc DN 15 km 2974913 cste situat in
cadrul unititii structurale majore a Carpatilor Orientali, intr-o zond caracterizatd prin prezenta
formatiunilor de tip flis, cu o structura tectonicd complexd, determinata de succesiunea panzelor de sariaj
incdlecate de la vest la est.

Depozitele geologice identificate in zona amplasamentului sunt de varstd Albian — Vraconian, fiind
alcatuite din mai multe entitati litologice distincte, care influenteazd comportarea terenului de fundare si
stabilitatea lucrarilor de artd. Principalele orizonturi litologice sunt reprezentate de:

e un orizont sistos cu intercalatii de gresii cu structuri convoluti, format din sisturi argiloase de

culoare cenusie sau verzuie, cu proprietati mecanice variabile si sensibilitate ridicatd la actiunea
apei;

e un orizont grezos-conglomeratic, constituit din gresii masive alterndnd cu sisturi argiloase si
intercalatii lenticulare de microconglomerate, cu o capacitate portantd superioard, dar cu o
comportare eterogend in functie de gradul de alterare si fracturare.

Conform prevederilor NP 074/2022 — Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii, pe baza analizei factorilor de risc geotehnic si a investigatiilor efectuate in zona
amplasamentului, lucrarea a fost incadrati preliminar in categoria geotehnica 2.

Investigatiile geotehnice au furnizat informatii privind:

« morfologia generald a amplasamentului si pantele adiacente;

e structura geologicd si succesiunea stratigrafic;

« conditiile hidrogeologice locale;

e caracteristicile climatice relevante pentru proiectare;
« conditiile de seismicitate ale zonei.

6. Conditii hidrogeologice si hidraulice ale amplasamentului

Podul traverseazi canalul de fugi al centralei hidroelectrice Stejaru, un curs de apé artificial, cu
debit controlat, amenajat cu pereu pe toatd zona de influentd a lucréarii. Caracterul amenajat al canalului
reduce semnificativ riscul de eroziuni laterale necontrolate si de afluieri spontane, Insd nu elimind
necesitatea asigurdrii unei protectii corespunzitoare a infrastructurii podului in raport cu variatiile de debit
si cu eventuale situatii exceptionale de exploatare a centralei hidroelectrice.

Dimensionarea hidraulica a lucrédrilor aferente podului a fost realizaté in conﬁ}\nnitate cu:

[N \
Auditor: Ing. Daniel Cristisor \\ @ M
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul 1
Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: C.N.AILR. S.A.

Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

o NP 067-02 — Normativ pentru proiectarea lucririlor de apirare a drumurilor, ciilor ferate si
podurilor impotriva actiunii apelor curgitoare si lacurilor;

e PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor.

In cadrul acestor verificiri s-a avut in vedere asigurarea gabaritului de libera trecere sub pod, astfel
incét sd nu fie afectatd evacuarea debitelor de calcul si sd nu se creeze conditii de supraindltare a nivelului
apei, cu potential impact asupra stabilitdtii structurii si asupra sigurantei circulatiei rutiere pe pod.

Valorile cotelor maxime ale apei in canalul de fuga, respectiv 370,60 m ISCE si 366,10 m dMN,
constituie repere fundamentale pentru evaluarea comportirii podului in exploatare. Iniltimea de libera
trecere realizatd, de 2,73 m, asigurd o rezerva suficientd din punct de vedere hidraulic, insi nu compenseazi
neconformititile functionale si de siguranta rutiera asociate configuratiei existente a podului.

Din punct de vedere hidrogeologic, nu au fost identificate conditii de presiune hidrostatica excesiva la
nivelul infrastructurii, insd se impune mentinerea in bund stare a lucrarilor de amenajare a albiei, a
pereurilor si a sistemelor de colectare si evacuare a apelor, pentru a preveni infiltrarea apei in corpul
rambleului si degradarea elementelor structurale.

Analiza cumulata a conditiilor geotehnice, hidrogeologice si seismice evidentiaza faptul ca exploatarea

in sigurantd a podului este strans legatd de comportarea terenului de fundare, de stabilitatea infrastructurii
si de mentinerea integritatii lucrarilor hidrotehnice asociate.
Orice degradare a acestor elemente se poate reflecta direct in aparitia de tasdri si deniveldri la nivelul caii
pc pod si al rampelor de acces si posibil a fisurarii si degradarii imbracamintii rutiere, sciderea aderentei si
cresterea riscului de accidente, in special in conditii meteorologice nefavorabile, alituri de reducerea
nivelului de confort si siguranta perceput de conducétorii auto.

In acest context, interventiile propuse asupra podului trebuie si asigure nu doar conformarea structurala,
ci si mentinerea unor conditii de exploatare care sa reduca riscurile de siguranti rutiera pe intreaga durati
de viata a constructiei.

7. Conditii de seismicitate si implicatii asupra exploatirii rutiere

Amplasamentul se situeazi intr-o zond cu seismicitate moderati, pentru care proiectarea si evaluarea
structurilor trebuie sa respecte prevederile:
e P 100-1/2013 — Cod de proiectare seismici;

e SR EN 1998-2 — Eurocod 8 — Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur (poduri).

Podul existent, proiectat si executat in anii ’50, nu a fost dimensionat conform cerintelor seismice
actuale, ceea ce conduce la vulnerabilitati structurale in cazul producerii unui eveniment seismic
semnificativ. Din perspectiva sigurantei rutiere, acest aspect este deosebit de important, intrucét avarierea
structurald a podului n urma unui cutremur poate genera pierderea continuitatii traficului pe DN 15.
Aparitia unor degradari ale ciii pe pod ar duce la un risc imediat pentru participantii la trafic ducand la
necesitatea instituirii unor restrictii sau inchideri de urgenta, cu impact major asupra mobilitatii regionale.

8. Caracteristici geometrice si functionale ale podului existent

Podul rutier amplasat pe DN 15 la km 297+913 a fost realizat conform standardelor tehnice aplicabile
la momentul constructiei, insd configuratia geometricd existentd nu mai corespunde cerintelor actuale
privind siguranta circulatiei pe drumurile nationale. Elementele geometrice ale podului, precum litimea
parti1 carosabile, lipsa separérii functionale a fluxurilor de trafic si dotéarile de siguranta, reprezinta factori
determinanti in evaluarea riscurilor asociate exploatarii curente.
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I
Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.

Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

In starea existentd, podul asigurd o sectiune transversala limitata, care nu permite acomodarea in conditii
de sigurantd a fluxurilor de trafic rutier bidirectional, in special in contextul traficului greu si al vehiculelor
cu gabarite mari. Lipsa unei ldtimi conforme a partii carosabile conduce la reducerea spatiilor laterale de
sigurantd si la cresterea probabilitatii conflictelor laterale intre vehiculele care se intdlnesc pe pod.

De asemenea, configuratia existentd nu asigurd trotuare pietonale conforme, ceea ce determind fie
lipsa totald a circulatiei pietonale pe pod, fie utilizarea improprie a partii carosabile de cétre pietoni, cu
riscuri majore de accidente.

9. Caracteristici ale ciii pe pod si ale rampelor de acces

Calea pe pod prezintd degradari specifice structurilor rutiere vechi, constand in: uzuri ale stratului de
rulare, fisuri longitudinale si transversale, zone cu pierdere de planeitate si degradari ale sistemului de
etansare si ale sapei de protectie.

Aceste degradiri influenteazd direct conditiile de aderentd, confortul la rulare si stabilitatea
vehiculelor, in special in conditii de carosabil umed, inghet-dezghet sau trafic intens. Racordarea podului
cu rampele de acces nu asigurd tranzitii geometrice si structurale optime, existand riscul aparitiei unor
discontinuitdti care pot provoca socuri dinamice si pot accentua degradarea in timp.

10. Conditii de trafic si clasa de inciircare

Podul existent este incadrat, in starea actuald, intr-o clasi de incéircare inferioari cerintelor actuale,
respectiv clasa I, ceea ce limiteazd capacitatea portantd a structurii si impune restrictii explicite sau
implicite asupra traficului greu.

Traficul de caleul, conform normativelor actuale, impune adoptarea unor clase de incércare superioare,
capabile sd asigure preluarea convoaielor standardizate de tip A30 + V80, corespunzitoare clasei E de
incércare.

Din punct de vedere al exploatarii, mentinerea unei clase de incarcare inferioare conduce la: aparitia
unor comportamente necorespunzitoare ale structurii sub sarcind, cresterea solicitdrilor locale si a
degradarilor accelerate. Acestea impun necesitatea unor restrictii de tonaj, greu de respectat si de controlat
in practica.

11. Elemente de siguranti rutieri existente si deficiente identificate

Podul existent nu este echipat cu parapete de siguranti conforme cerintelor actuale privind nivelul
de retentie pentru drumuri nationale.

In conformitate cu normativele actuale, pentru podurile amplasate pe drumuri nationale se impune
utilizarea unor parapete cu nivel de siguranti ridicat, de tip H4b, capabile sé retind vehicule grele si s
limiteze consecintele accidentelor. Configuratia existenta nu indeplineste aceste cerinte, ceea ce reprezinta
o neconformitate majord din perspectiva auditului de siguranta rutiera.

Semnalizarea rutierd specificd lucrdrilor de artd este, de asemenea, insuficient evidentiatd sau
neadaptata conditiilor actuale de trafic, ceea ce reduce nivelul de informare si anticipare al conducatorilor
auto in apropierea podului.

Cumularea neconformititilor geometrice, functionale, structurale si de echipare cu elemente de
sigurantd conduce la un nivel de risc crescut pentru participantii la trafic care tranziteazd podul de la km
297+913. Riscurile identificate se manifesta prin:

e probabilitatea crescutd a coliziunilor laterale intre vehicule;

» riscul de accidente grave 1n cazul parasirii carosabilului;

e expunerea pietonilor la accidente rutiere;

n |
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o degradarea progresivi a conditiilor de rulare, cu impact asupra stabilitatii vehiculelor.

Aceste aspecte justifica necesitatea adoptarii unor solutii de interventie care s aduc# podul la un nivel
de conformare corespunzitor cerintelor actuale de sigurantd rutier si de exploatare.

12. Identificarea scenariilor tehnico-economice analizate

In cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventie pentru podul rutier de pe DN 15 km
2974913 au fost analizate mai multe scenarii tehnico-economice, avind ca obiectiv principal stabilirea unei
solutii care s# asigure atit conformarea structurald si functionala a lucrarii, cét si imbunétitirea nivelului de
siguranté a circulatiei rutiere, in raport cu cerintele actuale aplicabile drumurilor nationale.

Scenariile analizate au fost definite prin raportare la starea tehnica existentd a podului, la cerintele de
exploatare ¢i la constrdngerile impuse de amplasament, fiind luate in considerare urmétoarele optiuni
principale:

¢ Scenariul I Lucriri de intretinere periodici, realizate cu pastrarea gabaritului g1 a configuratiei

geometrice existente;

o Scenariul 2 — Reparatii capitale si consolidarea structurii de rezistent, cu aducerea podului
la clasa E de Incircare, conform cerintelor actuale de trafic si siguranta rutiera.

Analiza comparativd a acestor scenarii a avut in vedere atit aspecte tehnice si economice, cét si
implicatiile asupra sigurantei circulatiei, durabilitatii lucrarii si capacitétii de exploatare pe termen lung.

13. Scenariul 1 — Lucriri de intretinere periodica

Scenariul 1 presupune realizarea unor lucrdri de intretinere periodicd, fincadrate conform
normativului AND 554, fird modificarea gabaritului existent al podulw si firdi interventii semnificative
asupra structurii de rezistentd. Acest scenariu are ca obiectiv principal prelungirea duratei de exploatare a
podului prin remedierea unor degradéri locale i mentinerea functionalitétii la un nivel minim acceptabil.
Principalele caracteristici ale acestui scenariu sunt:

e mentinerea clasei de inciircare existente (clasa I);

o péstrarea ldtimii actuale a partii carosabile;
o lipsa trotuarelor pietonale conforme;

= imposibilitatea echiparii podului cu parapete de sigurantd de nivel ridicat, din cauza constrangerilor
geometrice.

Din perspectiva sigurantei rutiere, acest scenariu prezintd dezavantaje majore, intrucdt nu elimina
neconformitétile structurale si functionale identificate. Mentinerea unei sectiuni transversale neconforme si
aunei clase de incércare inferioare implica persistenta riscurilor de accidentare, In special in cazul traficulul
greu sau al evenimentelor neprevizute.

Durata de exploatare estimatd in urma aplicrii acestui scenariu este limitata, fard a asigura o solutie
durabili pe termen lung, 1ar capacitatea podului de a rdspunde cerintelor actuale si viitoare de trafic riméne
insuficientd.

14. Scenariul 2 — Reparatii capitale si consolidarea strueturii de rezistenta

o
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Scenariul 2, recomandat in documentatie, presupune realizarea unor reparatii capitale gi lucriri de
consolidare a structurii de rezistentd a podului, cu scopul aducerii acestuia la clasa E de incircare (convoi
A30 + V80) si al alinierti la cerintele normative actuale.

Principalele avantaje ale acestui scenariu sunt:

asigurarea unei durate de exploatare normale de aproximativ 100 de ani;
realizarea unei litimi a pirtii carosabile de 7,80 m, corespunzitoare drumurilor nationale;
realizarea a doui trotuare pietonale, fiecare cu latimea de 1,00 m, separate de carosabil;

echiparea podului cu parapete de siguranté pentru circulatia rutierd cu nivel de retentie H4b,
conforme cerintelor actuale;

imbunatétirea semnificativd a conditiilor de sigurantd pentru toate categoriile de participanti la
trafic.

Acest scenariu presupune insé un efort investitional mai ridicat si o durata de executie estimati la 12
luni, mai mare comparativ cu scenariul 1. Cu toate acestea, din perspectiva auditului de sigurantd rutiera,
avantajele oferite in ceea ce priveste reducerea riscurilor si cresterea nivelului de siguranti a circulatiel sunt
net superioare.

15,

Structura lucririlor propuse in cadrul scenariului recomandat

Lucrérile propuse in cadrul scenariului 2 includ:

16.

lucrari pregétitoare si de organizare de santier;

interventii asupra infrastructurii podului, inclusiv consolidarea culeelor;

refacerea sau consolidarea suprastructurii;

realizarea unei noi cii pe pod, cu straturi rutiere conforme;

amenajarea rampelor de acces, cu asigurarea continuititii geometrice si structurale;
montarea parapetelor de siguranté si a elementelor de protectie;

lucriri de amenajare a albiei si de protectie hidrotehnica.

Descrierea generald a solutiei tehnice adoptate

Solutia tehnicé propusa pentru podul rutier de pe DN 15 km 297+913 consté in realizarea de reparatii
capitale si lucriiri de consolidare a structurii de rezistenti, cu mentinerea amplasamentului existent si
cu adaptarea completd a constructiei la cerintele actuale de proiectare, exploatare §i sigurantd rutierd
aplicabile drumurilor nationale.

Interventiile sunt concepute astfel incét si asigure:

cresterea capacitétii portante a podului pani la clasa E de incircare (A30 + V80),
realizarea unei sectiuni transversale conforme din punct de vedere rutier;

separarea functionald a fluxurilor de trafic rutier i pietonal;

reducerea riscurilor de accidentare prin echiparea cu elemente de sigurantd rutierd conforme;

i

Auditor:

Ing. Daniel Cristisor ) Pagina 10 din 31




Raport Audit: »Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt" — Stadiul I
Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.

Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

17. Parametri geometrici si functionali ai podului reabilitat

in cadrul solutiei propuse, podul va avea urmatoarele caracteristici geometrice si functionale:
o lungimea totald a podului reabilitat: 50,10 m, valoare care include ajustérile necesare pentru

realizarea racordarilor corespunzatoare cu rampele de acces;

o ldtimea pirtii carosabile: 7,80 m, corespunzatoare circulatiei bidirectionale In conditii de
siguranta;

o doud trotuare pietonale, amplasate lateral, fiecare culidtimea de 1,00 m, separate fizic de
carosabil;

o gabarite conforme cu cerintele pentru drumuri nationale, asigurind spatii laterale de siguranta
adecvate.

Aceastd configuratie permite eliminarea conflictelor laterale frecvente in situatia existentd si asigurd o
exploatare sigurd in conditii de trafic intens si trafic greu.

18. Solutia structurali si clasa de incircare

Din punct de vedere structural, solutia prevede consolidarea infrastructurii si suprastructurii podului,
astfel incét sa fie asiguratd preluarea solicitarilor corespunzitoare clasei E de incircare. Dimensionarea
structurala este realizatd In conformitate cu:

SR EN 1990 — Bazele proiectirii structurilor;

e SR EN 1991 — Actiuni asupra structurilor;
e SR EN 1992-2 — Proiectarea structurilor de beton — poduri;

e SR EN 1998-2 — Proiectarea seismica a podurilor.

19. Calea pe pod, rampele de acces si integrarea in traseul DN 15

Calea pe pod va fi realizati cu straturi rutiere conforme normativelor in vigoare, asigurand: planeitate
corespunzitoare, aderentd adecvatd in conditii de trafic normal si conditii meteorologice nefavorabile,
etansarea eficientd a structurii, pentru protectia elementelor de rezistenta.

Racordarea caii pe pod cu rampele de acces va fi realizatd astfel incat sd se evite discontinuititile
structurale si geometrice, care pot genera socuri dinamice, pierderea controlului vehiculelor sau degradéri
premature.

Rampele de acces vor fi reamenajate pentru a asigura o tranzitie lind intre terasamente si structura
podului, atat din punct de vedere geometric, cét si structural. Se vor respecta cerintele privind: pantele
longitudinale si transversale, vizibilitatea pe timp de zi i noapte, precum si scurgerea apelor pluviale.

20. Elemente de siguranti rutiera previzute

Solutia tehnica include echiparea podului cu:
o parapete de siguranti pentru circulatia rutierd, cu nivel de retentie H4b, capabile sa retind
vehicule grele si sd limiteze consecintele accidentelor;

o parapete de protectie pentru pietoni, separate de parapetele rutiere; ‘
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» semnalizare rutierd conformai, adaptata specificului lucrarii de arta.

21. Lucrari hidrotehnice si de protectie a albiei

Lucrdrile de amenajare a albiei canalului de fuga includ refacerea si consolidarea pereurilor, astfel incat
sa fie asiguratd stabilitatea albiei si protectia infrastructurii podului impotriva actiunii apei. Aceste
interventii sunt esentiale pentru mentinerea pe termen lung a conditiilor de exploatare si pentru prevenirea
degradarilor care ar putea afecta siguranta circulatiei.

22. Durata de realizare a investitiei si etapele principale de implementare

Durata estimatd de realizare a obiectivului de investitii aferent podului rutier de pe DN 15 km 297+913
a fost stabilita in raport cu complexitatea lucrarilor propuse si cu necesitatea mentinerii circulatiei rutiere
in conditii de sigurantd pe parcursul executiei.

Etapele principale de implementare sunt urmatoarele:

» achizitia serviciilor de proiectare si Intocmirea proiectului tehnic si a detaliilor de executie: 3 luni;

» procedura de achizitie a lucrdrilor de constructii-montaj: 2 luni;
e executia lucrarilor de constructii-montaj: 12 luni, desfasuratd pe ani consecutivi.

23. Organizarea traficului pe perioada executiei

Pe perioada realizarii lucrdrilor, traficul rutier pe DN 15 va fi afectat intr-o méasurd variabild, in functie
de fazele de executie. Se impune elaborarea si implementarea unor planuri de management al traficului,
care sa prevada:

o semnalizarea corespunzatoare a zonei de lucrari;

o delimitarea clard a zonelor de lucru fatd de zona de circulatie;
e asigurarea vizibilitatii pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile;
e protectia pietonilor si a personalului din santier.

Din perspectiva auditului de sigurantd rutierd, aceste mdsuri sunt esentiale pentru prevenirea
accidentelor rutiere in zona de santier si pentru mentinerea unui nivel acceptabil de sigurantd pe DN 15.

24. Exploatarea si intretinerea podului reabilitat

Dupa finalizarea lucrdrilor si receptia obiectivului, podul va intra intr-o etapa de exploatare normala, in
care se impune aplicarea unei politici coerente de Tntretinere, structurata pe:
e intretinere curentd, constand in lucrari periodice de verificare, curdtare si remediere a degradarilor

minore;

« fintretinere periodici, constdnd in interventii programate, in functie de starea tehnica a podului si
de evolutia indicatorilor de degradare (planeitate, fisurare, uzurd).

O atentie deosebita trebuie acordatd mentinerii in stare bund a: caii pe pod si a sapei de protectie;
sistemelor de scurgere a apelor; parapetelor de sigurantd si a elementelor de protectie pietonala;
lucrérilor hidrotehnice de amenajare a albiei.

A
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25. Conformarea cu reglementirile si cerintele fundamentale

Proiectul de reabilitare si consolidare a podului de pe DN 15 km 297+913 este elaborat in conformitate
cu legislatia si normativele tehnice in vigoare, inclusiv: Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;
Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii; HG nr. 907/2016 privind
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice; normativele tehnice specifice drumurilor si
podurilor; Eurocodurile aplicabile structurilor de poduri.

26. Aspecte administrative, avize si acorduri

Pentru realizarea investitiei au fost obtinute sau sunt in curs de obtinere avizele si acordurile necesare,
inclusiv: certificatul de urbanism emis de autoritatea administratiei publice locale; avizele OCPI pentru
studiile topografice; documentele privind regimul juridic al terenurilor; avizele specifice privind protectia
mediului, unde este cazul.

Investitia se va derula cu respectarea tuturor procedurilor legale aplicabile, iar sursele de finantare vor
fi asigurate in conformitate cu legislatia in vigoare.

27. Relevanta proiectului din perspectiva auditului de siguranti rutiera

Prin implementarea solutiei propuse, proiectul contribuie la:
» eliminarea neconformititilor geometrice si functionale existente;

o cresterea nivelului de protectie pentru participantii la trafic;
» reducerea probabilititii s1 severitdtii accidentelor rutiere;
e asigurarea continuitdtii i sigurantei traficului pe DN 15.

Prezentarea detaliatd a proiectului constituie baza tehnicd necesara pentru identificarea si analiza
riscurilor de siguranta rutierd, care vor fi tratate distinct in capitolele urméatoare ale raportului de audit.
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D.

DESCRIEREA DETALIATA A NECONFORMITATILOR IDENTIFICATE,
MOTIVAREA LOR DIN PUNCT DE VEDERE AL SIGURANTEI RUTIERE S
RECOMANDARI PENTRU ELIMINAREA SAU REDUCEREA ACESTORA

1. FUNCTIONALITATEA DRUMULUI, ELEMENTE DE PROIECTARE SI OPERARE

Analiza:

Obiectivul supus prezentului audit de sigurantd rutierd il constituie podul rutier amplasat pe DN 15
la km 297+913, care traverseaza canalul de fugi al centralei hidroelectrice Stejaru (cunoscuta si sub

denum

irea Dimitrie Leonida), in localitatea Stejaru, judetul Neamt. Podul face parte din infrastructura

rutierd nationald aflatd in administrarea C.N.A.LR. S.A., drumul national DN 15 reprezentind o artera de
importantd majord pentru asigurarea conectivitatii rutiere intre zonele montane si submontane ale
judetului Neamt si reteaua rutierd nationala principala.

Obiectivele generale urmairite prin realizarea investitiei constau In atingerea urmétoarelor
deziderate:

imbunatatirea accesibilitatii la reteaua de drumuri nationale, judetene si comunale, precum si catre
exploatatiile agricole, obiectivele de interes social, obiectivele turistice de importanta nationala si
alte obiective economice relevante;

asigurarea continuititii ciii de comunicatie de interes national DN 15, la km 2974913, prin
realizarea unei traversdri sigure si permanente a canalului de fugd din proximitatea localitétii
Stejaru, judetul Neamt;

crearea unor conditii corespunzatoare de traversare a canalului de fugd atat pentru traficul rutier,
cat si pentru cel pietonal, in regim de exploatare normald, independent de conditiile
meteorologice;

sustinerea si stimularea activitétilor economice, comerciale si turistice din zona, prin dezvoltarea
unei infrastructuri rutiere minimale adecvate;

imbunatatirea calitatii mediului si reducerea impactului negativ generat de sursele de poluare.

Din perspectiva conditiilor de circulatie, obiectivele specifice ale investitiei sunt urmatoarele:

Nu

cresterea nivelului de confort al circulatiei pe sectorul de drum analizat;

sporirea sigurantei rutiere pentru toate categoriile de participanti la trafic;

imbunatatirea calitatii mediului in zona drumului, prin diminuarea emisiilor de noxe comparativ
cu situatia existenta;

optimizarea conditiilor de colectare, evacuare si preluare a apelor din zona platformei drumului.

s-au identificat deficiente care pot afecta siguranta rutiera.

Maisuri de remediere:

Nu este cazul.
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2. SECTIUNE TRANSVERSALA

Analiza:

S-au analizat sectiunile transversale in ambele scenarii. Se considera ca elementele profilului
transversal sunt adecvate categoriei de drum, scenariul 2 fiind cel adecvat deoarece trateazi si scurgerea
apelor prin rigole amplasate pe rampe.

Nu s-au identificat deficiente care pot afecta siguranta rutiera.

Masuri de remediere:

Nu este cazul.

3. TRASEU: PLAN DE SITUATIE SI PROFIL LONGITUDINAL
Analiza:

S-au analizat ambele scenarii din punct de vedere al profilului longitudinal.
Nu s-au identificat deficiente care pot afecta siguranta rutiera.

Masuri de remediere:

Nu este cazul.

4. INTERSECTII
4.1. Analiza:

In memoriul tehnic studiat nu se face referire la amenajarea intersectiilor afisate in planul de situatie
pentru scenariile propuse.

S-au identificat doua intersectii potential problematice din punct de vedere al asigurarii vizibilitétii,
deoarece au configuratie in ”Y” la un unghi ascutit de aproximativ 64 ° cea de pe rampa spre Piatra Neamt
si circa 68 © cea de pe rampa spre Bicaz. in ghidurile internationale (PIARC de exemplu) se recomanda
evitarea unghiurilor ce se apropie de 60 °.

”[1 Intersections should preferably be close to right angles.
[1 Acute-angle intersections increase crash severity.

[1 Angles below ~60° are associated with poor visibility and risky maneuvers.”

in mod particular, parapetul H4b de la intersectia cu rampa spre Bicaz poate cauza probleme de
vizibilitate.

A
)
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Masuri de remediere:

In faza urmitoare de proiect se va completa documentatia cu amenajarea celor 3 intersectii i se va
face o simulare grafica a triunghiului de vizibilitate pentru cele 2 intersectii mentionate mai sus.

Masuri de remediere:

Nu este cazul.

4.2.Sensuri giratorii

Nu este cazul

4.3.Semnalizare rutieria

Nu este cazul

\
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4.4.Treceri la nivel cu calea ferata

Nu este cazul.

5. ZONE DE SERVICII PUBLICE SI PRIVATE

Proiectul supus auditului nu cuprinde zone de servicii.
6. PARTICIPANTI VULNERABILI LA TRAFIC

6.1.Statii de transport public

Proiectul supus auditului nu contine statii de transport public.

6.2.Alte necesititi ale pietonilor

Analiza;

Proiectul respectd normele de proiectare a podurilor in vigoare, in care se prevede o latime
a partii carosabile de 7,80 m si doud trotuare pietonale cu latimea de 1,00 m, echipate cu parapete de
siguranta a circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranta tip H4b.

Maisuri de remediere:

Nu este cazul.

6.3.Biciclisti
Pe tronsonul auditat nu existd amenajari speciale pentru biciclisti.

7. SEMNALIZAREA RUTIERA, MARCAJE, ILUMINAT
7.1. Analizi:

in memoriul tehnic studiat, la pagina 5, in cadrul capitolului ”2.1. Prezentarea contextului:
politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si financiare” se precizeaza ca
lucrarea va respecta actele normative si standardele in vigoare. La sectiunea semnalizare rutiera se face
referire la stasul SR1848 — 1:2011. Acesta a fost inlocuit incepand cu 31 mai 2024 cu noul standard
SR1848 — 1:2024.

\
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Raport Audit:
Faza:
Beneficiar:
Proiectant:

»Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt" — Stadiul I
Studiu de fezabilitate

CN.AILR. S.A.

ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

BENEFICIAR: CNAIR SA
PROIECTANT S.C. RUTIER CONEX XXl S.R.L. BACAU
DENUMIRE LUCRARE: Servicii de proiectare faza DALI pentru obiectivele: LOT 1: Pod pe DN 15 km 297+813, Pod

pe DN 15 km 289+245, Pod pe DN 15 km 304+680, Pasaj pe DN 25 km 48+028

od pe N

= Ordinul M.T. nr. 1296 din 30.08.2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
=yodernizarea drumurilor;
- SR 1848-1:2011 Semnglizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare

asificare,_simbetd si amplasare,
- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.

Prescriptii generale de proiectare,

Masuri de

remediere;

In faza urmitoare de proiect se va actualiza memoriul tehnic cu respectarea prescriptiilor
standardului "SR1848 — 1:2024 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare de

semnalizare

8.

rutierd. Clasificare, simboluri si amplasare”.

CARACTERISTICILE MARGINILOR DRUMULUI §I DISPOZITIVE DE
SIGURANTA PASIVA

8.1.Vegetatie

Proiectul auditat nu prevede amenajari de vegetatie si nu s-au identificat probleme de vizibilitate
cauzate de aceasta.

8.2.Structuri

Proiectul auditat nu contine structuri adiacente (tuneluri, pasaje, etc)

8.3.Dispozitive de siguranti pasiva

Nu s-au identificat neconformitéti ale dispozitivelor de sigurantd pasiva.

Auditor:

Ing. Daniel Cristisor \ Pagina 18 din 31




Raport Audit:

Faza:

Beneficiar:
Proiectant:

»Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt" — Stadiul I
Studiu de fezabilitate

C.N.A.LR. S.A.

ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

E. CENTRALIZAREA DEFICIENTELOR INSOTITE DE SETUL DE MASURI DE

REMEDIERE AFERENTE

Nr.

Deficiente

Masuri de
remediere

4.1.

In memoriul tehnic studiat nu se face referire la amenajarea
intersectiilor afisate in planul de situatie pentru scenariile propuse.

S-au identificat doud intersectii potential problematice din
punct de vedere al asigurarii vizibilitatii, deoarece au configuratie in
”Y" la un unghi ascutit de aproximativ 64 ° cea de pe rampa spre Piatra
Neamt si circa 68 ° cea de pe rampa spre Bicaz. In ghidurile
internationale (PIARC de exemplu) se recomanda evitarea unghiurilor
ce se apropie de 60 °.

7 Intersections should preferably be close to right angles.

~ Acute-angle intersections increase crash severity.
Angles below ~60° are associated with poor visibility and

risky maneuvers.”

In mod particular, parapetul H4b de la intersectia cu rampa
spre Bicaz poate cauza probleme de vizibilitate.

In faza urmitoare de
proiect se va completa
documentatia cu
amenajarea celor 3
intersectii s1 se va
face o simulare
graficd a triunghiului
de vizibilitate pentru
cele 2 intersectii
mentionate mai sus.

7.1.

In memoriul tehnic studiat, la pagina 5, in cadrul capitolului *2.1.
Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare” se precizeaza ca
lucrarea va respecta actele normative si standardele in vigoare. La
sectiunea semnalizare rutierd se face referire la stasul SR1848 —

1:2011. Acesta a fost inlocuit incepand cu 31 mai 2024 cu noul
standard SR1848 — 1:2024.

In faza urmitoare de
proiect se va actualiza
memoriul tehnic cu
respectarea
prescriptiilor
standardului "SR1848
— 1:2024 -
Semnalizare rutieri.
Indicatoare s
mijloace de
semnalizare de
semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri
s amplasare™.

Auditor:

Ing. Daniel Cristisor
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.AIR. SA. )
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
F. BIBLIOGRAFIE UTILIZATA IN CADRUL AUDITULUI
- Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutiera, cu modificérile si completarile ulterioare;
- Ordonanta guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificérile si completarile
ulterioare;
- STAS 863/1985 - Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare;
- Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri, si
autostrizi, indicativ AND 593-2012;
- SR 1848-1/2024 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1:
Clasificare, simboluri si amplasare;
- SR 1848-2/2024- Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2:
Prescriptii tehnice;
- SR 1848-3/2024 - Semnalizare rutierd, Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea 3:
Scriere, mod de alcatuire;
- SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutierad. Marcaje rutiere;
- STAS 1948/1 1991 - Lucrari de drum. Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare;
- STAS 1948/2 - 1995 - Lucriri de drum. Parapete pentru poduri. Prescriptii generale de proiectare
si amplasare;
- STAS 2924-91 - Poduri de Sosea Gabarite
- Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi
- AND 593/2014,
- Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor — 2017;
- Manualul auditorului de siguranta rutiera
- AND 561—2001- Instructie privind plantatiile rutiere.
- AND 603-2012 - Ghid privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si autostrazi;
- Suita de stasuri SR EN 1317 1-4 Dispozitive de protectie la drumuri;
- Piesele scrise si piesele desenate ale proiectului
\
W\
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CNAIR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
G. ANEXA 1
LISTA CADRU DE VERIFICARI AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA STADIUL I
PENTRU PROIECTUL

”POD DN 15 km 297+913, JUDETUL NEAMT”

Caracteristica |Nr.| ~ ntrebare i g(; Comentarii
Au fost luate in considerare efectele
1 proiectului asupra retelei de drumuri &
adiacente?
Functionalitatea drumului corespunde cu
2 : Y iy '3
intentia de utilizare?
3 in faza de proiectare s-a tinut cont de Nu este
constatarile asupra situatiei accidentelor? cazul
S-au avut in vedere componentele
4 g . ) I
specifice traficului?
Viteza de proiectare este
5 % s J
corespunzatoare categoriei de drum?
Sunt prevazute sau necesare restrictii de
: . ; ' Nu este
1. Functia 6 | circulatie pentru anumite grupe de St
drumului participanti la trafic?
(Elemente Este evitat accesul de la proprietatile NU este
de ) 7 | invecinate drumului sau proiectat cazul
proiectare) respectand siguranta traficului?
S-au luat masuri corespunzatoare pentru
a se asigura respectarea limitelor de N
— : u este
8 viteza, de exemplu, prin elemente de
. ! cazul
calmare a traficului pe tronsoane de
drum?
Exista vreo zona cu o suprapunere de
2 i Nu este
9 elemente precum curbe + varfuri de
= i cazul
rampa + noduri rutiere etc.?
Zonele de racordare au fost adaptate Nu este
10 .
tronsoanelor de drum adiacente? cazul
Sunt amplasate in afara zonei de Nu este
11 ; £ :
siguranta toate obstacolele periculoase? cazul
Tn cazul in care obstacolele fixe nu sunt
. ~ . - < . Nu este
12 | dispuse in afara zonei de siguranta, pot fi
. : : cazul
acestea evitate sau protejate?

N
|\
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
Caracteristica | Nr. | Intrebare o Comentarti
: , 45 LA S | | Nu (X)
13 Exista vreun plan peisagistic ce trebuie Nu este
verificat? cazul
Caracteristicile profilului transversal sunt
1 " I
adecvate categoriei de drum?
S-au luat suficiente masuri de prevenire a
oy y wx Nu este
2 | caderilor de material (roci) In zonele de
cazul
debleu?
Este necesara ingustarea drumului
3 (gatuire) si daca da, este proiectata Nu este
astfel incat traficul sa se desfasoare in cazul
siguranta?
Sunt necesare spatii de parcare (pe
4 tronsoanele construite) si daca da, sunt Nu este
suficient de largi pentru a evita parcarea cazul
pe partea carosabila?
S-a tinut cont de nevoia de transport
et i - : Nu este
5 public si de utilizatorii acestuia (de
: cazul
exemplu, alveole)?
Sunt proiectate zone de asteptare
2. Profil 6 suficient de largi, in special insule de Nu este
transversal refugiu in zonele construite, pentru cazul
calatori (si biciclisti)?
in zonele construite: s-a tinut cont de
v nevoile pietonilor si ale biciclistilor (piste Nu este
comune pentru pietoni si biciclisti, piste cazul
separate pentru biciclisti)?
Este suficienta separatia intre banda de
= y e . Nu este
8 | circulatie pentru autovehicule si calea renl
destinata biciclistilor si pietonilor?
9 Este suficient de bine asigurata scurgerea r
apelor (santuri, rigole)?
Este asigurata panta transversala/
10 : S s i v
diagonala si suprainaltarea?
In cazul unui drum cu patru benzi, este
. ” 5. o Nu este
11 | prevazuta o banda mediana sau parapet
s . cazul
separator intre sensuri?
Sunt prevazute acostamente stabile
12 | (precum acostamente consolidate sau s
acostamente din balast/piatra sparta)?

Auditor: Ing. Daniel Cristisor
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Raport Audit:

,,Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: C.N.ALLR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
@0 i Day | .
Caracteristica | Nr. | - Intrebare NG | mementan!
S-au respectat cerintele pentru
1 asigurarea scurgerii apelor la proiectarea | /
traseului in plan si in profil longitudinal?
Au fost alese elementele de proiectare
2 | astfel incat sa fie prevenite eficient I
»denivelarile ascunse?
in cadrul etapei de proiectare au fost
3 evitate variatiile mari ale vitezelor de "
proiectare?
A fost corelata proiectarea traseului in
4 | plan de situatie cu cea in profil Il
longitudinal?
5 Benzile de circulatie sunt suficient de Nu este
late in curbe (supralargire suficienta)? cazul
Este obstructionata vizibilitatea, de
6 exemplu, prin pqrapete de sigurqnté, ' Nu este
plante, garduri, indicatoare de circulatie, cazul
3. Traseul amenajari peisagistice sau cladiri?
drumului ;| Distanta de vizibilitate la oprire este 5
asigurata pe tot tronsonul?
Accesul de la proprietatile adiacente este NU este
8 necesar si este proiectat avand in vedere il
principiile de siguranta?
Sunt necesare masuri de calmare a
9 traficului prin insule sau ingustari ale Nu este
benzii de circulatie (de ex: intrarea in cazul
localitate, treceri pentru pietoni etc.)
Exista suficiente optiuni pentru
10 efectuarea in siguranta a depasirilor Nu este
(vizibilitate pentru depasire/ benzi cazul
pentru depasire)?
11 Sunt corect proiectate reducerile Nu este
numarului de benzi? cazul
in cazul zonelor de ramp3 cu declivitati NU este
12 | mari, sunt prevazute si corect proiectate
. ? cazul
benzile de urcare?
B Este necesara intersectia si s-au ales & Fost s
4. Intersectii 1 corespunzator pentru aceasta tipul, o misurs in
eometria si forma? ru fiecare
g o B! {HSRIERT Jieca acest sens.
intersectie)
A
|
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Raport Audit:  ,,Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I
Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.AIR S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
e e et S A S DA sk
Caracteristica | Nr. | ~ Intrebare NG gx)) Comentarii
Intersectiile si elementele acestora sunt
; : : . e Nu este
2 proiectate astfel incat sa fie recunoscute
S e cazul
cu usurinta din timp?
3 Succesiunea elementelor intersectiei este Nu este
usor de inteles? cazul
Tipul si proiectarea intersectiei sunt
adecvate functionalitatii si sigurantei o
. 0 N A fost emisa
pentru utilizarea drumului principal si a £ L
& a % ' son 0 masura n
drumurilor intersectate (intersectii in
. Cx ” o . acest sens.
cruce, intersectie in ,,T”, sens giratoriu,
indicatoare etc.)?
Sunt necesare benzi auxiliare pentru
5 decelerare, accelerare si de ocolire si Nu este
daca da, sunt proiectate corespunzator si cazul
sigur?
Intersectiile pot fi identificate din timp
6 | din toate directiile si este asigurata v
vizibilitatea pentru orientare?
Este asigurata o buna vizibilitate in -
. SHIAL b. > L 5w - A fost emisa
intersectie, iar ,,triunghiul de vizibilitate e e
¥ este liber pentru toti utilizatorii 9 Mcas I
rp , acest sens.
drumului?
Este asigurat nivelul de serviciu al
8 : i s
intersectiei?
Dimensiunile intersectiei sunt suficiente
9 pentru toate manevrele necesare I
vehiculelor (raza minima de viraj a
vehiculelor de proiectare)?
Este corespunzatoare lungimea benzilor NI &8s
10 | de stocaj pentru manevrele de viraj la il
stanga?
Exista drumuri si accese inutile sau care
11 |se afla in puncte critice si care pot fi Nu este
unite sau pot fi conectate la reteaua cazul
secundara /drumuri de serviciu?
Este obstructionata/ restrictionata
vizibilitatea din cauza, de exemplu,
parapetului de siguranta, amenajarilor A fost emisa
12 | rutiere, zonelor de parcare, 0 masura in
indicatoarelor de trafic, amenajarilor acest sens.
naturale/vegetatie, culeelor de pod,
cladirilor, ambuteiajelor? "
\! \\\}\
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 297+913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.A.LR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
Seio ey ar e b T PR R L O I (S o T e T
Caracteristicd | Nr. | Intrebare Nu Ex; - Comentarii
Sunt clar vizibile insulele separatoare / Sp—
13 | refugiile si proiectate corespunzator
. ¥ cazul
(intersectii dirijate)?
Zonele construite: au fost luate in
. ol ; : ; Nu este
14 | considerare necesitatile pietonilor si ale
Pt ot d B : 5 cazul
biciclistilor in fiecare intersectie?
Zonele construite: caile pietonale/ ale

15 ciclistilor in intersectii sunt adaptate la Nu este
conditiile reale si marcate si indicate cazul
clar?

Sunt necesare masuri speciale sau
amenajari pentru anumite categorii de i1y 8k
16 | participanti precum copii, batrani,
A A Tviniony cazul
bolnavi, persoane cu dizabilitati, cu
deficiente de auz sau de vedere?
Exista statii pentru mijloacele de
3 - . ” Nu este

17 | transport in comun 1n intersectii? Daca cazul
da, sunt corespunzator amplasate?

18 Sunt indicate clar si usor de inteles Nu este
manevrele necesare? cazul
Sensul giratoriu este complet vizibil si

1 usor de recunoscut din toate directiile, Nu este
iar marcajele si indicatoarele sunt clare si cazul
precise?

Minigiratii: proiectarea este adecvata
2504 S e ok Nu este
2 | asigurarii unui nivel redus de viteza si a
i WY ’ cazul
prioritatii de trecere?
Intrarile in sensul giratoriu sunt Nu este

3 i . e . -

pozitionate radial fata de centrul insulei? cazul
. Sensuri giratorii mici: s-a asigurat ca
4.1. Sensuri 8! . 8 Nu este
. .. 4 | traseul circular poate fi parcurs doar pe o
giratorii . - o cazul
singura banda?
Sensuri giratorii cu mai multe benzi:

5 accesele sunt amplasate astfel incat sa se Nu este
asigure suficient spatiu pentru ocolire si cazul
sa se evite viteza excesiva?

6 Sensuri giratorii cu mai multe benzi: sunt Nu este
marcate benzile circulare? cazul
Sensuri giratorii cu mai multe benzi:

e . . Nu este

7 | iesirile din sens sunt proiectate ca benzi ——
singulare de iesire? .

\
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Raport Audit:

»Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt" — Stadiul 1

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.AIR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
Caracteristica | Nr. | intrebare ° v | Comentari
Obstacolele fixe sunt amplasate intr-un Ky eske
8 mod sigur pe insula centrala a sensului iy
giratoriu?
1 Presemnalizarea intersectiei este Nu este
corespunzatoare? cazul
Sunt clar vizibile semnalizarile rutiere si
exista semnale repetate/ dublate?
< Nu este
2 A fost aleasa corect amplasarea
e cazul
semnalelor (semnale aditionale,
semnalizari suspendate etc.)?
4.2. w .
. nzi reselectare
Semnalizare Sunt preya;ute bienzi des p . Nu este
o i 3 pentru viraje sau sunt semnalizate
rutierd o . cazul
separat caile rapide de acces?
4 Este asigurata perceperea lor de la o Nu este
distanta suficienta? cazul
In zonele cu biciclisti este planificat
5 stabilirea unor linii de stop devansate Nu este
pentru autovehicule in favoarea cazul
ciclistilor?
1 Poate fi evitata trecerea la nivel cu calea Nu este
ferata prin realizarea unui pasaj? cazul
2 Tipul trecerii la nivel este corelat cu Nu este
volumul de trafic? cazul
Sunt necesare dispozitive de control al
- 5 s : & " Nu este
: 3 traficului si sunt instalate in mod optim,
4.3. Treceri la d . ) S cazul
Hivel raportat la evolutia traficului in viitor?
cu calea 4 Sunt clare si usor de recunoscut trecerile Nu este
feratd la nivel? cazul
5 Este necesar iluminatul, iar daca da, este Nu este
corect proiectat? cazul
6 Sunt prevazute interdictii de depasire si Nu este
limitari de viteza? cazul
- Sunt prevazute, in locatiile necesare, Nu este
instalatii de siguranta pasiva? cazul
5. Zone de Intrarile/ iesirile dinspre/ catre zonele
servicii 1 de servicii si odihna sunt proiectate astfel Nu este
publice si incat sa asigure normele de siguranta cazul
private rutiera?
o\
N LN
=
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.A.LR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
Caracteristica | Nr. ~ Intrebare ) | Comentarii
Exista spatii de servicii si odihna pe
7 ambele parti ale drumului, daca acesta Nu este
are doua sensuri, pentru a evita cazul
manevrele de intoarcere?
Sunt amplasate in zone cu vizibilitate bl i
3 generala buna punctele de intrare/iesire cazul
din zonele de odihna si servicii?
Sunt prevazute suficiente locuri de
parcare pentru a preveni parcarea ilegala
4 |PE trotuar si pe partea carosabila, Nu este
inclusiv in zonele de intrare si iesire cazul
si/sau, cu riscurile implicite, ori s-au luat
masuri de preventie corespunzatoare?
Sunt suficiente dimensiunile locurilor de Nu este
5 parcare pentru vehicule de pasageri, de
.. cazul
marfa si autobuze?
Amenajarile pietonale sunt proiectate
6 conform normelor de siguranta (trotuare Nu este
catre restaurante, treceri pentru cazul
pietoni)?
Sunt accesibile spatiile de odihna si Wiy dhis
7 asigura loc suficient pentru executarea
cazul
manevrelor?
S-au luat masuri pentru asigurarea Rl et
8 accesului sigur al vehiculelor de salvare/ een]
intretinere/ stingere a incendiilor?
Sunt prevazute locuri de parcare sigure
pentru autobuze turistice si pentru K eshe
9 | persoane cu dizabilitati? Trotuarele Eaziil
invecinate sunt prevazute cu borduri
tesite?
6 Statiile pentru transport public sunt
particati ||| e Lot DA e | |Mueme
vulnerabili P . i h cazul
. pentru pietoni, conexiunea cu trotuarul
la trafic
etc.)?
Sunt corect dispuse statiile pentru Nif adks
6.1. Statiile 2 mijloacele de transport in raport cu by
de transport intersectiile?
puilic 3 Statiile de autobuz sunt situate in afara Nu este
carosabilului, acolo unde este cazul? % cazul

_\

N\
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Raport Audit: »Pod DN 15 km 2974913, judetul Neamt" — Stadiul I

Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.AILR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI §.R.L. BACAU
S VR LG S Dallf): s Rt o
Caracteristica | Nr. | Intrebare Nu }x)) Comentarii
Statiile de autobuz sunt semnalizate prin
indicatoare si usor de identificat de catre T
4 | soferi? Este asigurata vizibilitatea cazul
acestora de la o distanta suficient de
mare?
5 Sunt suficiente spatii de asteptare pentru Nu este
pietoni si ciclisti? cazul
In cazul pistelor pentru biciclete: ocolirile
ek s . b Nu este
6 | pentru biciclisti sunt proiectate 1n
: oo o - cazul
siguranta 1n zona statiilor?
Este necesar iluminatul pe timp de Nu este
7 : - : 3
noapte? Si daca da, este corect proiectat? cazul
Sunt necesare masuri speciale pentru
anumite categorii de participanti, precum
Wi ! X Nu este
8 copii, batrani, bolnavi, persoane cu eazul
dizabilitati, cu deficiente de auz sau de
vedere?
Este obstructionata/ restrictionata
vizibilitatea din cauza, de exemplu,
parapetului de siguranta, amenajarilor o
9 rutiere, zonelor de parcare,
o . o cazul
indicatoarelor de trafic, amenajarilor
naturale/vegetatie, infrastructurii de
poduri/pasaje sau cladirilor?
Participantii vulnerabili la trafic sunt
1 separati de traficul motorizat sau folosesc | /
partea carosabila?
Trecerile pentru pietoni sunt adecvate si
2 sigure? Trecerile pentru pietoni sunt Nu este
situate n locurile cele mai necesare cazul
6.2. Alte traficului pietonal?
necesitdti al et ve . G 5
g _a; ate Exista riscul ca pietonii sa ocoleasca
pietonilor . : 5
3 pasajele subterane si pasarelele? Sunt Nu este
prevazute masuri de preventie (de cazul
exemplu, garduri pietonale)?
4 Structurile speciale peste calea ferata Nu este
sunt proiectate oferind siguranta? cazul
5 Este asigurat contactul vizual din ambele Nu este
directii intre pietoni si conducatori? cazul
N
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Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.AIR. S.A,
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
Caracteristica | Nr. | ~ Intrebare ,?,3 gx)) Comentarii
Este efectuata in siguranta tranzitia acolo
6 unde trotuarul si banda pentru biciclisti Nu este
se termina in partea carosabila sau sunt cazul
directionate pe cealalta parte a acesteia?
7 Sunt necesare masuri suplimentare pentru Nu este
facilitarea traversarii drumului? cazul
Sunt suficiente spatii de repaus pentru
pietoni si biciclisti? Sunt refugiile -
8 suficient de late pentru pietonii care
c . o A cazul
traverseaza si pentru biciclistii Tn
asteptare?
Este obstructionata/ restrictionata
vizibilitatea din cauza, de exemplu,
arapetului de siguranta, amenajarilor
g |Parap g . J Nu este
rutiere, zonelor de parcare,
L . o cazul
indicatoarelor de trafic, amenajarilor
naturale/vegetatie, culeelor de pod,
cladirilor, ambuteiajelor?
10 Sunt clar vizibile insulele separatoare si Nu este
proiectate corespunzator? cazul
Este necesar iluminatul pe timp de Nu este
11 . - :
noapte? Si daca da, este corect proiectat? cazul
Sunt necesare masuri speciale pentru
anumite categorii de participanti sau
12 amenajari (inclusiv spitale), precum Nu este
copii, batrani, bolnavi, persoane cu cazul
dizabilitati, cu deficiente de auz sau de
vedere?
1 Exista amenajari separate pentru Nu este
biciclisti? cazul
2 Sunt adecvate dimensiunile si suprafata Nu este
de rulare? cazul
-au luat in consi re necesitati
6.3. Biciclisti S-au l onsiderare necesitatile Nu este
3 | ciclistilor (de ex. traseu in jurul refugiilor
. iy bt 4 cazul
centrale, ingustari de drum)?
Este necesara o fasie de delimitare
: . = " 3 v g e Nu este
4 | suplimentara intre pista de biciclisti si sl
zona de parcare?

Auditor: Ing. Daniel Cristisor

N\
\ Q{&D/pagina 29 din 31
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Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: CN.ALR. S.A.
Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU
Caracteristica | Nr. | Intrebare D2 ( ) Comentarii
Este specificata si clarificata prioritatea
5 de trecere in punctele de traversare ale Nu este
biciclistilor, mai ales pentru pistele de cazul
biciclisti situate in afara partii carosabile?
Este clar definita prioritatea de trecere in
- ¢ ooy - Nu este
6 | punctele in care ciclistii se intersecteaza
i ) . ! . cazul
intre ei sau cu traficul motorizat?
Refugiile sunt suficient de late pentru
. e i & Nu este
7 | pietonii si ciclistii aflati in traversare sa cazul
opreasca si sa astepte?
1 Marcajele si indicatoarele rutiere sunt Nu este
clare, identificabile si corespunzatoare? cazul
Sunt semnalizate corect si lizibil
5 ’ ; Nu este
2 segmentele de drum destinate pietonilor/
. cazul
ciclistilor?
4 ; " —_— Nu este
Semnalizare |3 Este drumul suficient iluminat? o
rutiera si
iluminat Este necesara iluminarea zonelor speciale
. 5 Nu este
4 | (zone de tranzitie) si daca da, sunt e
proiectate corespunzator?
Este necesar iluminatul stradal in
. % o g g Nu este
5 intersectii, zone de servicii si odihna, iar
. . ’ o cazul
daca da, sunt proiectate corespunzator?
8.
Amenajarea
marginii ; i o s
& g Este obstructionata vizibilitatea, de
partii : . . Nu este
f it |1 exemplu, cu garduri pentru animalele
carosabile si g . . X o cazul
4 ol salbatice/ monitoare/ parazapezi?
dispozitive de
siguranta
pasiva
Copacii existenti sau propusi pentru
LR i : Nu este
1 plantare sunt la suficienta distanta de
i ' cazul
partea carosabila?
Ar putea cauza probleme de siguranta in
8.1. Vegetatie viitor cresterea vegetatiei (de ex.
' obstructionarea vizibilitatii, arborii cu T
2 | diametrul de peste 8 cm, panouri de
: 3 e cazul
semnalizare ascunse, efecte de umbra si
de lumina, cadere de frunze pe partea
carosabila etc.)? "

]
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Faza: Studiu de fezabilitate
Beneficiar: C.N.ALR. S.A.

Proiectant: ROUTIER CONNEX XXI S.R.L. BACAU

Spat

iile verzi si tipul acestora afecteaza

3 perceptia utilizatorilor drumului (de 41 250
T e e s : cazul
exemplu, in identificarea traseului)?
4 Este obstructionata vizibilitatea de catre Nu este
plantatii? cazul
Este asigurata o buna vizibilitate in Nu este
5 | intersectii sau ar putea fi obstructionata ek
de evolutia amenajarilor naturale?
Este obstructionata vizibilitatea ] et
1 participantilor la trafic de diverse -
structuri (ex: culeea unui pasaj)?
Se prevede instalarea de dispozitive de
2 | siguranta pasiva in locurile necesare si
sunt proiectate corespunzator?
S-au luat in considerare nevoile pietonilor Nu este
8.2. Structuri |3 | si ale biciclistilor(ex. amplasarea el
pasajelor supra sau subterane)?
4 Sunt amplasate parapetele si pasajele la Nu este
o distantd suficienta de partea carosabila? cazul
Sunt sigure tunelurile, exista iesiri de
5 urgenta, iluminarea este suficienta etc.? Nu este
(Se recomanda utilizarea cerintelor din cazul
Directiva pentru tuneluri 2004/54/EC).
8.3.
Dispozitive de 1 Pot fi evitate obstacolele fixe, dispuse in Nu este
sigurantd afara zonei de siguranta, sau protejate? cazul
pasivad

Acest document s-a intocmit in 3 (trei) exemplare originale, astfel:

- unul pentru AUTORITATEA RUTIERA ROMANA — ARR,

- unul pentru Beneficiar / Investitor

- unul pentru Auditor.
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